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Forord:  

I 1965 deltog jeg i en reparation af skibets hovedmotor, og i den anledning blev jeg spurgt om jeg 

kunne tænke mig at påmønstre skibet i et par måneder. Dels manglede man en maskinmester, dels 

var man ikke helt tryg ved at sejle på grund af en masse problemer med motorstop, dels var det rart 

at få lidt styr på resten af maskinrummet, der bar præg af mindre god vedligeholdelse. Jeg sagde ja 

til tilbuddet, fik orlov fra Sydhavnens Motorværksted og blev forhyret ombord. Jeg havde en god tur 

med mange spændende oplevelser. Men desværre forliste skibet, men alle blev reddet. Efter 

hjemkomsten blev alle spredt, og ingen af os har siden været i kontakt med hinanden. Nu efter 37 

år, syntes jeg det kunne være spændende at prøve at finde de andre med det formål at mødes, men 

også for at prøve at finde lidt af historien om skibet.  Efter en del efterforskning fandt jeg alle, men 

desværre var både kaptajnen, styrmanden og en dæksdreng afgået ved døden. På nuværende 

arbejdes der på at få et møde i stand mellem os overlevende. Jeg har forsøgt at beskrive hændelser 

og personer som jeg husker dem. Hvis nogen føler, at jeg måske kommer lidt tæt på nogen, er det 

ikke for at genere nogen, men udelukkende fordi jeg mener det hører med til historien. Der er i 

artiklen foretaget en del afskrifter af normalt utilgængeligt materiale, som jeg har fået adgang til. 

Da der i afskrifterne ikke forekommer navne, der ikke i forvejen er offentligt kendte, har jeg valgt at 

foretage en næsten ordret afskrivning. Jeg håber ikke at have krænket nogen eller deres rettigheder. 

Visse steder er navne erstattet af X. Disse navne er mig bekendt. 

Februar 2003  

Palle Flygenring 
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Tekniske data 

Navn:                             M/S NORTHWIND  

Kendingssignal:   O X R Y 

Kontrolnummer:   D 1172 

Byggemåned og år:     Oktober 1964 

Værft:                                 Sønderborg Skibsværft 

Nybygningsnummer:    41 

Model:     Slesvig klassen 

Materiale:     Stål 

Klassifikation:               Bureau Veritas  I 3/3 L.1.1 

Længde:     42,3 m. 

Bredde:     8,8 m. 

Dybde:     3,38 m. 

Bruttoregistertons:    299 

Nettoregistertons:    171 

Vandballast:      FPT 32, DBT 164, APT 12, Hæktank 15 tons  

Ladning og brændsel:               575 tons. 

Hovedmotor:     Alpha Diesel 

Motortype:    405VO 

Motornummer:                          9319 

HK:                           350/385    nedlåst til 300 HK 

Omdr.                          375           nedlåst til 360 omdr. 

Aksel Dynamo:                        Thomas B. Thrige type CL15 36,5 amp. 8 kW .nr. 3038759  

Hjælpemotor:    Deutz Diesel Type A2L 514  
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Dynamo:               Thomas B. Thrige type 8. 7.5 kW 220 VDC  

Startluftkompressor:              Espholin H3 

Lænse og ballastpumpe:             Svanehøj Type NH 65-3S   40kbm/time nr. 7809 

Havnegenerator:   Deutz Diesel type F2L 812  

Dynamo:               KEF type KM8B 3,5kw  

Lossespil 2 stk.              Fåborg Jernstøberi type 503 

Motor:                                      Lister Diesel type ST3 12,5hk 

Håndankerspil:                         Fåborg Jernstøberi type 714 

Davidspil 4 stk.                         Fåborg Jernstøberi type 806U 

Varpespil 2 stk.              Fåborg Jernstøberi type 803 

Redningsbåd     Erria Jolle 3,18kbm. 

Redningsflåde:                         Viking type 8 NF  nr. NF 07564  8 personer 

Anker 2 stk.    1,1 tons 

Ankerkæde    2 x 300meter med 27 mm. led ( 11 længder a 27,5m) 

Telefonisender:              DISA type 71N20 ï 100Watt 

Telefonimodtager:   DISA type 71D49 

Radiopejler:    ISR type PRB 62 

Ekkolod:    Behm type BF 1-53 B 

Autopilot    Robertson type AP5D2  

Radar                           Terma type 20D20 nr. 801  

Styremaskine:    Seffle type H 1335 
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 Historien  

   

òM/S Northwindò blev bygget p¬ Sßnderborg VÞrft i 1964 som nybygning nr. 41 

Værftet, under ledelse af Søren Andersen byggede på det tidspunkt 4 skibe om året, og 

beskæftigede 110 mand. Så vidt vides, blev der bygget 18 skibe af denne type kaldet Slesvig 

klassen på 299 Tons.  Værftet blev nedlagt i 1979. 

8 af disse skibe er siden totalforlist med tab af 11 personer. 

   

Fßlgende skibe blev bygget efter òSlesvig Klassenò: 

NAVN  BYGGEÅR BYGGENUMMER 

M/S BETTAN                                                        Forlist 1961  36  

M/S ANNA FREM                                                Forlist 1961  37  

M/S STEGSVIG                                                    Forlist 1962  38  

M/S MISTRALEN  1963  40  

M/S NORTHWIND                                            Forlist  1964  41  

M/S KNUDSVIG                                                  Forlist 1964  42  

M/S PER  1964  43  

M/S ULLA BARSØE  1965  44  

M/S LINDINGER PROCTOR          Forlist, 4 omkomne 1965  45  

M/S ALLEGRO                                Forlist, 7 omkomne 1965  46  

M/S TORSHAMMER  1965 47 

M/S MARIE FREM 1966  48  

M/S BALTIC PROCTOR  1966  49  

M/S BENTE SCANCOAST  1966  50  

M/S SUSAN DREYER  1966  51  

M/S CHARLOTTE DREYER  1967  52  

M/S RIGMOR KRONBORG                                 Forlist 1967  57  

M/S LISY KRONBORG  1968  58  

   

   

   

òNorthwindò blev ikke ret gammelt, og var i den korte tid skibet sejlede, udsat for adskillige 

havarier, to grundstødninger, og til sidst et totalforlis. 
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Efter alle de historier og fortællinger jeg har fået fortalt af personer der har sejlet med skibet, er jeg 

ikke i tvivl om at dette skib må have haft rekord i uheld. Både tekniske og personlige. At så mange 

episoder og hændelser kan forekomme på så kort tid, henleder tanken på sømandshistorier. Men 

havde det bare været det.  

 Kontrakten om bygning af skibet, blev underskrevet d. 5. februar 1963 af Axel Nielsen Kirkeby, 

der senere skulle føre skibet. 

Kirkeby var tidligere ejer af Vindeby Kro på Tåsinge. Kroen led formentlig samme skæbne som 

skibet, forlis. 

Skibet kom til at tilhßre et partrederi ved navn òMONSUNò. Parterne i dette rederi var, Axel 

Nielsen Kirkeby, skibsreder Christian Kjellerup Hansen og rederiet òTradewind Navigation 

Companyò der ogs¬ fungerede som korresponderende rederi. Bag dette rederi stod Erik Hammer 

Andersen og Jßrgen Hßjer Larsen. Rederiet havde ogs¬ partrederiet òPassatò under sig. Passat ejede 

skibet òMistralenò der var bygget ¬ret fßr p¬ samme vÞrft som nybygning nr. 40. òNorthwindò blev 

s¬ledes sßsterskib til òMistralenò.  Kßbsprisen blev aftalt til kr. 1.470.000 kr. Prisen kunne reguleres 

efter ændringer i arbejdslønnen, der udgjorde 34 % af byggesummen. 

Timelønnen var på det tidspunkt, kr. 6,34.! 

Betalingen skulle erlægges som følger: 

Ved kontraktens ikrafttræden                  5 % 

Når hovedparten af stålmaterialet blev modtaget på værftet 15 % 

Når kølen var lagt                 15 % 

Når spanterne var rejst                25 % 

Ved stabelafløbningen     20 % 

Ved afleveringen                 20 % 

   

Leveringsdato var fastsat til levering senest d. 30. juni 1964 

Ifølge kontrakten skulle skibets fart være mindst 9,0 knob. 

Prøveturen skulle foretages i Flensborg Fjord og vare mindst 6 timer, heraf ca. 2 timer med normal 

gang. Der deltog 39 personer på prøveturen. 

8. august 1963 skriver værftet, at levering er forsinket med 6 mdr. og leveringsdato er nu senest   

31. dec1964. Der omtales i dette brev, at Alpha Diesel har ydet en ekstra kredit på kr.100.000. 

hvilket ifølge værftet skulle løse nogle økonomiske problemer. For hvem, vides ikke. 

16. november 1963 ændres leveringsdato nu til 1. november 1964 
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15. februar 1964 ankommer 180 tons stålplader fra Tyskland og rate 2 forfalder. 

9. marts 1964 bliver kølen lagt og rate 3 forfalder 

23. april 1964 er spanterne rejst og rate 4 forfalder. 

19. juni 1964 er datoen der er fastsat for stabelafløbningen men den bliver rykket til d. 

26. juni 1964 hvor der holdes stabelaflßbning p¬ òNorthwindò og rate 5 forfalder. Kr. 294.000 

29. juni 1964 bliver alle motorkomponenter afskibet fra Alpha Diesel. 

26. august 1964 meddeler Direktoratet for Statens Skibstilsyn tilladelse til at skibet udrustes med 1 

redningsbåd samt 1 redningsflåde i stedet for 2 redningsbåde. Var denne tilladelse ikke givet, var 

dette aldrig blevet skrevet. I hvert fald ikke af mig. 

Skibet blev leveret fra Sønderborg Skibsværft i oktober måned 1964. 

En af partrederne, Kirkeby, havde fået en sølvdollar forærende til at lægge under skibets mast. Af 

en eller anden grund blev denne sølvdollar forbyttet med en mønt af uædelt metal, hvilket senere 

viste sig at være en fatal fejl, udtaler Kirkeby i en avisartikel. Den bragte i hvert fald ikke skibet 

held. Snarere tværtimod.. Om ikke andet, en god historie. 
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Mønten anbringes, men hvilken? 
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Sølvdollaren der skulle have været anbragt 

   

Skibet blev navngivet af Aksel Kirkeby´s niece, Kirsten Kirkeby, nu Otto med ordene: 

 

Jeg døber dig Northwind, må held og lykke følge dig og din besætning på din færd over 

havene.  

De pæne ord hjalp desværre ikke meget. 

 
Fra dåben af Northwind. 

I midten og til højre ses, Kirsten og Aksel Kirkeby 
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Ifßlge Rßnne Havns journaler anlßb òNorthwindò fßrste gang Rßnne d. 19. oktober 1964, med en 

ladning ler fra Grangemouth i Skotland. Formentlig var denne rejse skibets jomfrurejse. 

I Rønne blev alle ansatte på Rønne Radio inviteret ombord til frokost. Med sædvanligt tilbehør 

Efter rygterne at dømme, i rigelige mængder 

 

 

Senere anløb var: 

Ankomst Tid Fra Last  Til  Last  Afgang Tid 

19/10-64 01,00 Grangemouth Ler Aaboe Sukkerroer 24/10-64  13,45  

10/4-65  13,30  Teignmouth  Ler  Wismar  Tom  13/4-65  18,50  

13/5-65  22,45  Teignmouth  Ler  Turku  Tom 18/5-65 18,40 

26/8-65 03,00 Gøteborg Tom Nordmaling  Tom  28/8-65  07,40  

6/10-65  19,40  Teignmouth  Ler Løvholmen Tom 9/10-65 18,45 
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Resten af skibets færden og hændelser.  

3. oktober 1964 kl.12,00 
Skibet afleveres fra Sønderborg Værft. 

Besætningen er som følger: 

Aksel Nielsen Kirkeby, kaptajn 

Karl Gustafsson, styrmand 

Johannes Nørup, (kaldet Langberg)motorpasser 

Gunnar Hagstrøm, (kaldet Basse) dæksdreng 

Harly Hansen, dæksdreng 

Ukendt navn,(kaldet Knop), dæksdreng 

 

4. oktober 

Fra Sønderborg til Åhus, tom. 

5. oktober 
Ankomst Åhus 

7. oktober 

Fra Åhus til Methil, Skotland med træ. 

11. oktober 

Ankomst Methil 

13. oktober 
Fra Methil til Grangemouth, England, tom.  

13. oktober 

Ankomst Grangemouth 

14. oktober 

Fra Grangemouth til Rønne med ildfast ler. 

I København landsættes en tilskadekommet dæksdreng. (Knop). Han havde fået foden i klemme 

under landgangen. 

Dan Ibsen påmønstrer som kok 

19. oktober 

Ankomst Rønne 

24. oktober 
Fra Rønne til Åbo, Finland med sukkermelasse 
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26. oktober 

Ankomst Åbo 

29. oktober 
Fra Åbo til Kirkwall, Skotland med træ 

4. november 

Ankomst Kirkwall 

7. november 

Fra Kirkwall til Åheim, Norge, tom. 

9. november 
Ankomst Åheim 

9. november 
Fra Åheim til Kristinehamn, Sverige med sand 

14. november 

Ankomst Kristinehamn 

14. november 
Fra Kristinehamn til Gruvøen, Sverige, tom. 

14. november 
Ankomst Gruvøen 

17. november  

Fra Gruvøen til Gøteborg, Sverige 

20. november 
Fra Gøteborg til Huelva, Spanien, med træ 

3. december 
Ankomst Huelva 

7. december 

Fra Huelva til Hull, England med Pyrites 

15. december 
Ankomst Hull 

I et notat af 7.januar 1965 fra Skibstilsynet ses, at skibet i England er blevet idømt en bøde på 

40£ for overlast. Detaljer kendes ikke, og man vælger intet at foretage sig, men ønsker det 

offentliggjort i òMeddelelserò. Om ikke andet, s¬ for at andre kan se, at englÞnderne tager 

overlastning meget alvorligt! 
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Skibstilsynets notater: 
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17. December 

Fra Hull til Teignmouth, England, tom.  

22. december 1964 
Skibet lå opankret på reden udfor Torquay i Sydengland. Der blæste en østlig storm. Altså 

pålandsvind. 

Søulykkesstatistikken fortæller, at man kl.02,35 opdagede at skibet drev for ankeret.. Maskinen blev 

startet op, men selv med fuld kraft frem, lykkedes det ikke at holde skibet, der tog grunden ved 

Preston Hill og blev stående. 

Men en vagtrapport fra Alpha Diesel beretter om, at begge kæder sprang, og skibet drev på grund 

inden man fik startet motoren op. Hvem ved? 

Men hjælp blev tilkaldt over radioen, og 4 mand af besætningen bjerget i land ved hjælp af 

redningsstol. Da skibet stod ca. 5 meter fra klipperne, blev de sidste to mand reddet i land med 

stolen. 

Dagen efter gik noget af besætningen ombord igen, og skibet blev, ifølge søulykkesstatistikken, 

bragt flot ved egen hjælp. Læs styrmandens beretning om hvordan. Blandt andet manglede hele 

roret og propellen var ødelagt. 

Skibet blev slæbt til Brixham, hvor man, i en uges tid, afventede slæbeassistance til Rotterdam. 

Bugserbåden som kom, var Hollandsk og havde været på arbejde i Florida. Den var lige så stor som 

Northwind. Efter et par døgn lå de i dokken i Rotterdam. Værftet Wilton-Fijenoord tog sig af 

arbejdet. Der var det ikke rart at være. Det var svinekoldt, de havde problemer med centralvarmen 

og det tog 10 minutter at gå til nærmeste toilet, men whisky det havde de. 

Efter bare et par dage gik besætningen, - Johannes Nørup, ind til kaptajnen, det var midt i natten og 

han var som sædvanlig kraftig beruset. Han havde ikke låst sin dør og ej heller sine skabe, så de tog 
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deres pas og alle deres andre papirer og forsvandt. Derefter var der kun skipperen, styrmanden og 

Johannes ombord. 

Efter nogle dage rejste Kirkeby hjem til København, han skulde opereres for hæmorider. 

Ugen efter afmønstrede styrmanden, han ville læse videre og få en rigtig styrmandseksamen.  Så nu 

var Johannes alene ombord som vagtmand, det er ikke det sjoveste han havde været med til. Et par 

uger efter kom den nye styrmand ombord, det var ham som siden mishandlede konen i Rønne. Hans 

navn var vist nok Larsen. Han var ret ubehagelig, uduelig til søs og livsfarlig i havn, og drak som et 

hul i jorden. 

 

Der blev fornyet skrueaksel, ror, rorhæl, og et nyt propellerblad. Derudover blev der fornyet en del 

af skibets bund. Alle hovedspanter var ødelagt, men der havde ikke været vand i hverken 

maskinrum eller lastrum. 

7 marts var skibet atter klart, og efter en vellykket prøvetur med montør Jørgen Hansen fra Alpha 

Diesel ombord, var skibet atter klar til sejlads. 

Under dette værftsophold påmønstrede dæksdreng Erik Sejr skibet på sin 15 års fødselsdag. Erik 

gik senere på året i land på grund af dårligt arbejdsklima ombord.  

Redningsaktionen var den sidste aktion hvor der blev anvendt redningsstol. Redningsfolkene blev 

senere tilkendt dronningens medalje for udført dåd. I 2001 har en af redningsmændene udført et 

oliemaleri der viser redningsaktionen. Maleriet blev overrakt borgmesteren i byen. 
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Fra Søulykkesstatistikken:  

 

Styrmandens personlige beretning: 

  

  

Efter redningen, blev 'drengene' taget med på politistationen til opvarmning, og senere indkvarteret. 

Kirkeby og jeg, kom på hospitalet. Jeg var sidst fra borde, og næste dag måtte jeg tage et TV 

interview fra sygesengen, da Kirkeby havde fået sygeplejerskerne til at hente 'små' whiskyer til ham 

(i skiftevis løb). Senere på dagen blev vi indlogeret på et strandhotel, hvor de holdt baren åben for 

os to alene, så længe vi havde lyst. (Englændernes betænksomhed overfor strandede officerer). 

  

Desværre måtte vi vente et ekstra døgn på en Hollandsk slæbebåd der kom fra Atlanten, og dette 

kostede svær ekstra skade på skibet, da du nok kan tænke dig, hvad der skete ved højvande, hvor 

skibet stod og hakkede ned i sandet. Alle hovedspanter gik, men ingen hul i skroget.  

  

Vinden var ikke Øst. Vinden var Nord, da vi ankrede i læ af Paignton, men sprang i nattens forløb 

over i NØ og senere Ø. 

  

Slæberen ankom ud på eftermiddagen, og forsøget skulle prøves næste dag. Aftenen før, besøgte 

slæbebådens skipper og en anden, os på hotellet i baren. Vi forrykkede senere til værelset med en 

flaske cognac. 

Historier blev fortalt, men fakta var, at de ville have Kirkeby til at skrive under p¬ òNO QUER, NO 

PAY.ò 

Han blev dog så fuld, at han som sædvanlig pludselig sagde piv-piv, og gik ud som et lys......uden 

underskrift. 

Skipperen på slæbebåden sagde til mig, at han kunne se hvilke problemer jeg havde og ville få 

næste dag, så han ville (og gjorde) sende sin overstyrmand samt en matros ombord i Northwind for 

at hjÞlpe mig. (Jeg havde jo kun 3 òfßrsterejsegutterò og kokkedreng.) 

  

Næste dag var vi klar, og slæberen skød line over skibet, så vi kunne starte med at hive svære 

trosser samt stålwire ombord. Slæberen lå langt ude til søs, da han havde en svær dybgang. På et 

tidspunkt kunne ankerspillet ikke klare mere, og jeg fandt på, at vi kunne tage lossewirerne af 

spillene, og da disse næsten var overet, kunne vi kombinere alle tre spil sammen. Dette hjalp noget, 

men vi nåede aldrig at få wiren ombord. Pludselig sagde det "svup", hvorefter vi var flydende, og 

hev som gale. Herved kom skibet fri. 
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Nu kommer så det spændende. Slæberen havde ikke nået at få sit anker op, hvorved vi selv trak os 

af grunden, med ham som støttepæl. Skibet kostede dengang 1 mill., og de skulle have haft 250.000 

kr. Dette nedsatte retten til kr. 50.000,-, fordi slæberen ikke selv hev skibet af. 

 

Karl Gustafsson. 

________________________________________________________________________________ 

Johannes Nørup´s personlige beretning: 

Efter grundstødningen släpades vi til Brixham, der vi ventede på bugsering til Rotterdam i en uges 

tid. Bugserbåden som kom, var Hollandsk og havde været på arbejde i Florida. Den var lige så stor 

som Northwind. Efter et par døgn lå vi i dokken i Rotterdam, der var det ikke rart at være. Det var 

svinekoldt, vi havde problem med centralvarmen og det tog 10 minutter at gå til nærmeste toilet, 

men whisky det havde vi. 

 

Efter bare et par dage gik resten af besætningen ind til kaptajnen, det var midt i natten og han var 

som sædvanlig kraftig beruset. Han havde ikke låst sin dør og ej heller sine skabe, så de tog sine pas 

og alle sine andre papirer og forsvandt. Derefter var der kun skipperen, styrmanden og jeg ombord. 

 

Efter nogle dage rejste Kirkeby hjem til København, han skulde opereres for hæmorider (jeg skal 

ikke komme med nogle dumme bemærkninger). 

Ugen efter afmønstrede styrmanden, han ville læse videre og få en rigtig styrmandseksamen. Så nu 

var jeg ensom ombord som vagtmand, det er ikke det sjoveste jeg har været med om. Et par uger 

efter kom den nye styrmand ombord, det var ham som siden mishandlede konen i Rønne. Jeg kan 

desværre ikke huske hans navn, men tror at han hed Larsen. Han var ret ubehagelig Var uduelig til 

søs og livsfarlig i havn, han drak som et hul i jorden. 

 

Johannes Nørup. 
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